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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Anordnung zur Anzeige des Abbremsens eines Kaftfahrzeuges 

Beschrieben wird eine Anordnung. mit der das Abbremsen 
eines Kraftfahrzeugs in Stufen angezetgt wird, nfimlich ent- 
weder indem mehrere Bremsleuchten eines Bremsleuch- 
tenbandes entsprechend der jeweifigen Verzogerung be- 
aufschlagt werden oder die Intensitat der Bremsleuchten 
wird entsprechend gesteuert. Hierzu wird das Ausgangssi- 
gnal des Kraftfahrzeug-Tachometers einem Microcontroller 
zugeleitet, der die Bremsleuchte bzw. das Bremsleuchten- 
band entsprechend steuert. 

Das vorgeschlagene System bringt nicht nur eine Verbesse- 
rung der Verkehrssicherheit durch eine zusfitzliche Informa- 
tion, sondern die erfindungsgemfiBe Anordnung kann als 
zusitzliches Sicherheitssystem unabhSngig vom bestehen- 
den Bremssignalaystem realtsiert werden. Es ist durch me- 
■ chanische Erschutterungen nicht beeinfluBbar und besteht 

Caus preiswerten Komponenten. Au&erdem greift es nicht tief 
in die schon bestehenden Strukturen des Fahrzeugs ein. 
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Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Anzeige 
des Abbremsens cines mit einem Tachometer ausgerti- 
steten Kraftfahrzeugs mit einem Verzdgerungsmesser, 
der, abhangig von der gemessenen Verzdgerung, eine 
oder mehrere Bremsleuchten eines Bremsleuchtenban- 
des an jeder Seite des Kraftfahrzeugs beauf schlagt und/ 
oder die Leuchtintensitat der Bremsleuchten. 

Eine derartige Anordnung, bei der die Bremsleuchten 
eines Bremsleuchtenbandes abhangig von der jeweils 
gemessenen Verzdgerung (Bremswirkung) entspre- 
chend beaufschlagt werden, beschreibt beispielsweise 
die deutsche Offenlegungsschrift 35 16 118. Eine fthnli- 
che Anordnung beschreibt die franzdsische Offenle- 
gungsschrift 25 37 066. Eine Anordnung mit einem ab- 
gestuften Aufleuchten der Bremsleuchten ist in der DE- 
OS 31 05 902 beschrieben. Zum Stand der Technik wird 
auch verwiesen auf die DE-OS 36 05 242, bei der eine 
Zusatz-Bremsleuchte aktiviert wird, sobald die gemes- 
sene Verzdgerung einen bestimmten Wert Qberschrei- 
tet 

Diese bekannten Anordnungen stellen zwar insofern 
eine Verbesserung der heute tlblichen Bremsleuchten- 
systeme dar v als dem nachfotgenden Fahrer auch die 
lntensitat der Bremswirkung angezeigt wird, aber die 
Erfassung der Verzdgerung erfolgt dort nach mechani- 
schen Prinzipien. Sie kann daher durch ErschOtterungen 
verfaischt werden. AuQerdem eignen sich diese bekann- 
ten Anordnungen nicht zum nachtrfiglichen Einbau in 
bestehende Kraftf ahrzeuge, weil sie tief in die bestehen- 
den Bremsleuchtensysteme eingreifea AuBerdem sind 
sie verhaltnism&Big teuer, und zwar sowohl in bezug auf 
den Einbau wie auch auf die dort notwendigerweise 
verwendeten mechanischen Komponenten. 

Die DE-OS 32 33 765 beschreibt eine Anordnung, mit 
der die Verzdgerung eines Kraftfahrzeugs elektronisch 
ermittelt wird Die Anzeige erfolgt dort aber durch das 
Blinken der Bremsleuchten, was wiederum zu Verwech 



Das Ausgangssignal des Systems ist also ein analoges 
Signal proportional der BremslichtintensiUt oder auch 
ein mehrstufig-diskretes Ausgangssignal, das die Ein- 
schaltung mehrerer Bremslichter steuert Die Verzdge- 
rung wird vom Microcontroller ermittelt 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines Aus- 
ftihrungsbetspieles naher erlautert, aus dem sich weitere 
wichtige Merkmale ergeben. Es zeigt: 
Fig. 1 schematise!) ein Schaitbild einer erfindungsge- 
io m&Ben Anordnung zur Erl&uterung des Funktionsprin- 
zips; 

Fig. 2 den Algorithmus fflr den hierbei verwendeten 
Microprozessor. 
Das Funktionsprinzip der erfindungsgem&Ben An- 
ts ordnung ist in Fig. 1 wiedergegeben. Information en 
aber die momentane Geschwindigkeit des Fahrzeugs 
werden vom Fahrzeug-Tachometer 1 Qber ein Interface 
2 an einen Microcontroller 3 tibermittelt 

Im Falle einer Bremsung, wenn die Verzdgerung grd- 
20 Oer ist als ein vorgegebener Wert, so ermittelt der Mi- 
crocontroller die Zahl der einzuschaltenden Brems- 
leuchten 4 (in Fig. 1 sind n Bremsleuchten vorgesehen), 
dh. ein diskretes Signal oder der Microcontroller ermit- 
telt die Hdhe der elektrischen Spannung (analoges Si- 
25 gnalXwodurch die Intensititat des betreffenden Brems- 
lichtes ttber einen diesem zugeordneten Treiber 5 ge- 
steuert wird. Den nachfolgenden Fahrzeugen wird da- 
durch also die Bremsimensitat entweder analog oder 
diskret signalisiert 
30 Der Microcontroller 3 besteht in bekannter Weise 
aus einem Microprozessor, einer ROM-Einheit (Pro- 
grammspeicher), einer RAM-Einheit (Datenspeicher) 
und aus einem Tor I/O. 

Ein Algorithmus fur den Microprozessor ist in Fig. 2 
35 gezeigt 

Die erfindungsgemaBe Anordnung bringt eine Ver- 
besserung der Verkehrssicherheit durch eine zusatzli- 
che Information, die den Verkehrsteilnehmern zur Ver- 
fugung gestellt wird. Das System kann auch als zusatzli- 



selungen mit den Fahrtrichtungsanderungsanzeigern 40 ches Sicherheitssystem unabhangig vom bestehenden 



fOJiren kann, also nicht sehr verkehrssicher ist 

Die Erfindung vermeidet diese Nachteile. Ihr liegt die 
Aufgabe zugrunde, eine Anordnung vorzuschlagen, die 
nicht nur preisgdnstig ist, sondern gegebenenfalls auch 



Bremssignalisierungssystem realisiert werden. In die- 
sem Sinn ist auch der Algorithmus far den Microprozes- 
sor konzipiert Kraftfahrzeuge kdnnen also ohne we- 
sentliche Anderungen ihres bestehenden Bremssystems 



nachtrfiglich in schon bestehende Kxaftfahrzeuge einge- 45 mit der erfindungsgem&Ben Anordnung ausgerflstet 



baut werden kann. Sie soli dem jeweils nachfolgenden 
Fahrzeug die Bremsimensitat anzeigen, und zwar durch 
ein entsprechendes Aufleuchten von Bremsleuchten ei 
nes Bremsleuchtenbandes bzw. durch eine entsprechen 



oder nachgertistet werden. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung ist durch mechani- 
sche ErschOtterungen nicht beeinfluflbar, weil keine me- 
chanischen Bauteile vorgesehen sind. Es besteht aus 



de Anderung der Leuchuntensitat der Bremsleuchten. 50 preiswerten Komponenten. Das ohnedies vorhandene 



AuBerdem soil die erfindungsgemaBe Anordnung so- 
weit wie mdglich schon bestehende Kraftfahrzeug- 
Komponenten benutzen. 

Ausgehend von einer Anordnung der eingangs ge- 
nannten Art gelingt die Ldsung der Erfindungs aufgabe 
dadurch, da£ fOr die Mcssung der Verzdgerung des 
Kraftfahrzeugs dessen Tachometer dient, dessen am 
Ausgang anstehendes Frequenzsignal oder Spannungs- 
signal Qber einen Wandler einem Microcontroller zuge- 



Tachometer wird als Teil der Anordnung benutzt. Es 
greift auch nicht tief in die schon bestehenden Struktu- 
ren des Fahrzeugs ein. 
Es gibt schon Kraftf ahrzeuge mit eingebauten Micro- 
55 prozessoren. Deren Kapazit&t reicht fiir das verhaltnis- 
maBig kleine, zusfltzliche Programm ( vgL Fig. 2) f Or die 
erfindungsgemaBe Anordnung aus. Die erfindungsge- 
maBe Anordnung bringt auch Vorteile bei mit dem 
ABS-System versehenen Kraftf ahrzeugen, deren 



leitet wird, dessen Ausgang Ober einen Treiber die 60 Bremsverhalten fflr die nachfolgenden Verkehrsteilneh- 



Bremsleuchte bzw. die Bremsleuchten beaufschlagt 

Man benutzt somit das ohnedies vorhandene Tacho- 
meter, dessen Ausgangssignal (Frequenz oder Span- 
nung) nur differenztert zu werden braucht, um ein von 
der jeweiligen Beschleunigung bzw. Verzdgerung ab- 
hangiges Signal zu erhalten. Dieses wird dem Micro- 
controller zugeleitet, der ein entsprechendes Bremssi- 
gnal abgibt 



mer bisher nicht gut erkannt werden kann. 

Patentanspruch 

es Anordnung zur Anzeige des Abbremsens eines mit 
einem Tachometer ausgerflsteten Kraftfahrzeugs 
mit einem Verzdgerungsmesser, der, abhangig von 
der gemessenen Verzdgerung, eine oder mehrere 
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Bremsleuchten eines Bremsleuchtenbandes an je- 
der Seite des Kraftfahrzeugs beaufschlagt und/ 
oder die Leuchtintensitat der Bremsleuchten, da- 
durch gekennzeichnet, daB ftir die Messung der 
Verzdgerung des Kraftfahrzeugs dessen Tachome- 5 
ter dient, dessen am Ausgang anstehendes Fre- 
quenzsignal oder Spannungssignal Ober einen 
Wandler einem Microcontroller zugeleitet wird, 
dessen Ausgang Ober einen Treiber die Brems- 
leuchte bzw. die Bremsleuchten beaufschlagt. 10 
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